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PREMESSA

Le attivita connesse alla realizzazione del PUMS di Trieste sono articolate, da
Capitolato Speciale d'appalto, in 4 fasi temporali.

— Fase | — Attivita propedeutiche al processo di Piano

— Fase Il — Attivita di raccolta dati, analisi e valutazione della situazione attuale

— Fase Il — Elaborazione del Piano

— Fase IV — Approvazione del Piano

| PUMS di Trieste sara sviluppato assumendo come schema di riferimento per il suo
sviluppo:

— le Linee guida ELTIS per sviluppare e attuare un Piano Urbano della Mobilita
Sostenibile, approvate nel 2014 dalla Direzione generale per la mobilita e i trasporti
della Commissione Europea;

— il Decreto 4 agosto 2017 — Individuazione delle linee guida per i piani urbani di
mobilita sostenibile, ai sensi dell'art. 3, comma 7, del decreto legislativo 16 dicembre
2016, n. 257;

— Le linee di indirizzo della Giunta Comunale di Trieste individuate nella Deliberazione
di Giunta n.707 del 22 dicembre 2016;

— Il contratto e il Capitolato Speciale d'Appalto;
— La normativa vigente

— Le istanze che potranno emergere nel corso del processo partecipativo di
condivisione del Piano da parte delle Amministrazioni Comunali dei Comuni coinvolti
e degli stakeholders, anche sulla base dei risultati delle analisi, che potranno
modificare I'ordine delle priorita e/o porre I'accento su problematiche particolari.

Il presente documento illustra l'individuazione degli obiettivi del Piano, l'identificazione
dei soggetti che saranno coinvolti nelle diverse fasi di attivita, la pianificazione del
coinvolgimento dei cittadini e dei portatori di interesse e il cronoprogramma delle
attivita.
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Attivita propedeutiche al processo di

Piano

1. INDIVIDUAZIONE DEGLI OBIETTIVI PUNTUALI DEFINITIVI, CHE DEFINISCANO
| IL PIANO VUOLE PROMUOVERE RISPETTO ALLA
MOBILITA, DI BREVE MEDIO E LUNGO PERIODO

In linea con le Linee guida Eltis il PUMS mirera a creare un sistema dei trasporti per la
Citta di Trieste e i Comuni della Provincia, quindi per un sistema capace di
comprendere anche le relazioni di breve raggio che si manifestano nell’hinterland della
citta vera e propria, che persegua i seguenti obiettivi:

— garantire a tutti i cittadini opzioni di trasporto che permettano loro di accedere alle

LA “VISION”

destinazioni e ai servizi chiave situati nel sistema sopra richiamato;

CHE

— migliorare le condizioni di sicurezza degli spostamenti;

— ridurre l'inquinamento atmosferico e acustico, le emissioni di gas serra e i consumi
energetici collegati a detti spostamenti;

— migliorare l'efficienza e I'economicita dei trasporti di persone e merci ottimizzando le

scelte modali;

— contribuire a migliorare

l'attrattivita del territorio e la qualita dellambiente nel

contesto di studio a beneficio dei residenti, dell'economia e della societa nel suo

insieme.

110 REVISIONE REGOLARE DEL PIANO
REVISIONE DEI RISULTATI RAGGIUNTI

na

1.1 COSTRUIRE UIMPEGNO VERSO PRINCIPI GENERAL DI SOSTEMIBILITA

1.3 VALUTARE LIMPATTO DEL QUADRO DI RIFERIMENTO NAZIONALE/REGIONALE

1.3 ESEGUIRE UNA AUTOVALUTAZIONE
1.4 VALUTAZIONE DELLE RISORSE DISPONSBILI
1.5 DEFINIRE UNA TEMPISTICA DI MASSIMA

1
DETERMINARE IL

CAPIRE SUCCESSI E FALLIMENT! n 1.8 IDENTIFICAZIONE DEGLI ATTORI CHIAVE E DEI PORTATOR! DI INTERESSE
{13 'DENTIFICARE NUOVE SFIDE PER UN'OCCASIONE dei cittadinil® POTENZIALE PER
LA REVISIONE DEL PUMS PER APPAENDERE REALIZZARE UN
E MIGLIORARE PUMS DI
SUCCESSO GUARDARE OLTRE | CONFINI TERRITORIALI E |
§0.1  GESTIONE DELLATTUAZIONE DEL PIANO 10 2 21 pnoPm AMBITI 01 COMPETENZA
GARANTIRE DEFINIRE NECESSITA DI COORDINAMENTO DELLE POUITICHE €
03  INFORMARE E CONVOLGERE ICITTADIN | COMUNICAZIONE £ PROCESSO DI AT o UN APPROCCIO INTEGRATO ALLA PIANIFICAZIONE
GESTIONE ADEGUATI SVILUPPOE PLANIFICARE IL COINVOLGIMENTO DEI CITTADINI E
MOMTORARE IL PROGRESSO NEL =
103 G AGGIUNGIMENTO DEGLI ORETTV NELLATTUAZIONE | . del Attivita PORTATA DEL DE) PORTATORI Df INTERESSE
PIANO B : PIANO 34 ACCORDO SUPROCEDURE DI GESTIONE £
piano propedeutiche VO
Milestone
L PUMS
VIENE 3 PREDISPORRE UNANALIS! DE PROBLEM)
pacTIe 9 PIANIFICAZIONE ANALIZZARE LO 3V EDRLLE OPPORTUNTA
ADOTTARE UN
PIANO URBANO DELLA MOBILITA Bl oau | 83 wsmurotGusceums
1) CONTROLLARE LA QUALITA DEL PIANO m;;%’:"“‘l"‘ URBANA
SOSTENIBILE SCENARI
83 ADOZIONE DEL PIANG
$3  FAVORIRE UACCETTAZIONE DEL PIANO it
Elaborazione Definizione
8 del piano di obiettivi 4
INTEGRARE raoralle SVILUPPARE
MONITORAGGIO A UNA VISIONE SVILUPPARE UNA VISIONE CONDIVISA DI
41 OFGANIZZARE MOHITORAGGID EVALUTAZIONE trasparenti STRATEGICA 41 LUNGO PERIODO DELLA MOBILITA
>t N NEL PIANO CONDVISA ATTIVARS! PER INFORMARE ADEGUATA
; A2 \ENTE LA CITTADINANZA
CONCORDARE s
UNA ALLOCAZ)- DEFINIRE
HIA PRIORITA E
W;BNL‘R;D' & TARGET 5.1 IDENTIFICARE LE PRIORITA PER LA MOBILITA
7.1 ASSEGNARE RESFONSABILITA E RISORSE
SVILUPPARE MISURABILI
g OnsAnLTY PACCHETT! 53 DEFINIRE TARGET SMART
7.3 PREPARARE UN PIANO OPERATIVO!E i RELATIVO BUDGET
3 EFFICACI DI
8.1 INDIVIDUARE LE MISURE PIJ EFFICAC)
MMMMM e
LE MISURE $.3  IMPARARE DALLESPERIENZA ALTRUI
SONO STATE
IDENTIFICATE 6.3 VALUTARE LEFFICIENZA NELLUTILIZZO DELLE RISORSE

64 UTILIZZARE SINERGIE E CREARE PACCHETTI INTEGRATI Di MISURE

Ciclo di pianificazione per la realizzazione di un PUMS

I PUMS prendera in considerazione tutte le seguenti tematiche:
— mobilita ciclo-pedonale;

— intermodalita;
trasporto privato;

sicurezza stradale;

i

trasporto pubblico collettivo ed individuale;
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— logistica e distribuzione delle merci;
— sistemi ITS (intelligent transport system);

— ottimizzazione delle infrastrutture e delle reti di trasporto esistenti e analisi di
possibili nuovi interventi di infrastrutturazione leggera e/o pesante.

Con Deliberazione della Giunta Comunale n.707 del 22 dicembre 2016, sono state
individuati i seguenti indirizzi e obiettivi, che il PUMS dovra perseguire:
1. lter del Piano

Il processo di redazione e approvazione del PUMS sara caratterizzato dalla massima
partecipazione e dal coinvolgimento degli stakeholders e della cittadinanza, anche
attraverso le competenti circoscrizioni.

2. Mobilita ciclo-pedonale

I PUMS sara orientato ad agevolare la mobilita pedonale e, piu in generale, quella
dell'utenza debole. Saranno localizzati nuovi percorsi e aree pedonali, sia nelle zone
centrali della citta, sia in quelle periferiche e nei borghi carsici, in aree predisposte ad
essere riqualificate e destinate alla mobilita sostenibile.

Il piano, inoltre, promuovera la ciclabilita legata alla fruizione dei luoghi turistici, con
particolare riguardo all'Altipiano Carsico nell'ottica di una visione sinergica con i comuni
contermini.

3. Intermodalita

I PUMS prevedera lo studio di soluzioni intermodali per il coordinamento dei vari
sistemi di trasporto in un'ottica di sostenibilita.

4. Trasporto privato e trasporto pubblico

I PUMS prevedera una revisione della viabilita principale, individuando uno schema di
circolazione razionale e cercando di migliorare le situazioni oggi critiche.

Sara agevolato e incentivato l'uso del trasporto pubblico locale prevedendo una
possibile modifica della rete e delle modalita di funzionamento dell'intero sistema,
compatibilmente con le esigenze dell'utenza e dello stesso gestore.

5. Sicurezza Stradale

I PUMS prevedera interventi finalizzati:

— alla riduzione della velocita dei veicoli, specie in aree ad elevato rischio per le utenze
deboli mediante, ad esempio, interventi di traffic calming, con la riorganizzazione
delle sedi stradali e I'estensione delle zone 30;

— all'eliminazione dei punti di conflitto tra correnti veicolari, e tra le correnti stesse e le
utenze deboli;

— alla protezione dell'utenza debole;
— all'incentivazione dell'utilizzo di sistemi di trasporto collettivo;

— all'implementazione/razionalizzazione, ove necessario, la segnaletica stradale
esistente.

6. Logistica delle merci
Il progetto prevedera una razionalizzazione del sistema di trasporto delle merci.

ﬁigi‘“ 4
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7. Sistemi ITS

Saranno presi in considerazione sistemi di informazione all'utenza per migliorare la
circolazione (pedonale, ciclabile e veicolare) e la qualita del servizio di trasporto
pubblico.

8. Ottimizzazione delle infrastrutture e delle reti di trasporto esistenti

Saranno programmati interventi di riqualificazione e razionalizzazione della rete viaria
esistente.

9. Porto Vecchio

I PUMS contribuira al rilancio del Porto Vecchio garantendo cosi un'importante
occasione di sviluppo economico della citta. 1l processo di riqualificazione sara
sviluppato in un contesto che terra in debito conto:

— le prospettive alternative per gli insediamenti attualmente esistenti che, in caso di
delocalizzazione dovranno garantire le adeguate infrastrutture per la prosecuzione
della loro attivita imprenditoriale;

— un programma di infrastrutturazione del sito (impiantistica e tecnologica) per
garantire i servizi essenziali ai nuovi insediamenti (rete viaria, rete fognaria,
illuminazione pubblica, rete idrica e a gas, ecc.) che gradualmente dovranno
garantire I'operativita,;

— una pianificazione edilizia e dei trasporti equilibrata e funzionale alle reali esigenze
della citta.

Come indicato nelle Linee Guida PUMS di cui al Decreto 4 agosto 2017, il PUMS e un
piano strategico di medio-lungo termine con il quale si affrontano problemi di mobilita la
cui soluzione richiede investimenti e la realizzazione di politiche urbane complesse. Il
PUMS e da intendersi, inoltre, quale strumento di pianificazione, sovraordinato rispetto
al Piano Urbano del Traffico (PUT) ed i suoi obiettivi vengono perseguiti "'non a risorse
infrastrutturali inalterate”.

Alla luce di questo, gli indirizzi e obiettivi sopra delineati sono collocati in orizzonti
temporali distinti in breve, medio e lungo periodo anche in virtu del fatto che comportino
o0 meno "risorse infrastrutturali inalterate” (breve periodo) o "alterate” (medio e lungo
periodo"). Gli orizzonti temporali individuati sono:

— breve periodo: a 2 anni dall'approvazione del PUMS in Consiglio Comunale, entro il
2022;

— medio periodo: a 5 anni dall'approvazione del PUMS in Consiglio Comunale, entro il
2015);

— lungo periodo: a 10 anni dall'approvazione del PUMS in Consiglio Comunale, entro il
2030.

Indirizzi e obiettivi di cui alla Delibera di Giunta Breve Medio Lungo
Comunale n.707 del 22 dicembre 2016 periodo periodo periodo
2022 2025 2030
Iter del Piano (partecipazione) Durante lo sviluppo del PUMS
Mobilita ciclo-pedonale ° °
Intermodalita ° °
. 5
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Indirizzi e obiettivi di cui alla Delibera di Giunta Breve Medio Lungo
Comunale n.707 del 22 dicembre 2016 periodo periodo periodo

2022 2025 2030

Trasporto privato e trasporto pubblico ° °

Sicurezza Stradale ° °

Logistica delle merci ° °
Sistemi ITS ° ° °
Ot_timizz_azione delle infrastrutture e delle reti di trasporto . o
esistenti

Porto Vecchio ° °

La ricostruzione dello scenario attuale (Scenario zero) in termini di inquadramento
generale del territorio, offerta di trasporto, domanda di mobilita, impatti ambientali e
sociali richiede un’approfondita attivita di raccolta dati e documentazione necessaria ad
una corretta ed esaustiva rappresentazione dell’ambito territoriale che sara oggetto
della strategia ed azioni del PUMS di Trieste, attraverso le seguenti modalita: i) attivita
di desk research presso i siti istituzionali, banche dati ufficiali, documentazione
pertinente, etc.; ii) raccolta materiale e documentazione di riferimento direttamente
presso I’Amministrazione Comunale di Trieste, coerentemente con gli strumenti vigenti
di pianificazione e programmazione di settore; iii) raccolta materiale e documentazione
presso altri Enti ed organismi che detengono i dati; iv) indagini sul territorio e conteggi.

La redazione del Piano richiede una puntuale e continuativa attivita di supporto ed
assistenza all’Amministrazione durante i principali momenti di confronto all'interno del
gruppo interdisciplinare di lavoro durante le fasi chiave e all'interno delle attivita di
confronto con gli stakeholders esterni che saranno coinvolti nel processo partecipativo.
Il processo di coinvolgimento attivo degli stakeholders e dei cittadini accompagnera
tutto il percorso di sviluppo del Piano in modo continuo durante le quattro le fasi
individuate nel Capitolato Speciale d’Appalto. L’obiettivo €& creare le condizioni
favorevoli per il confronto tra i soggetti coinvolti, siano essi stakeholders e/o cittadini,
passando dalla mera aggregazione di posizioni predeterminate alla discussione ed

infine all'accordo su posizioni condivise sui temi principali del PUMS.
A seguire si riporta la matrice che intreccia gli indirizzi e gli obiettivi del PUMS
individuati dal Comune di Trieste nella Delibera 707 con gli obiettivi delle Linee Guida

del Decreto 4 agosto 2017 e gli obiettivi derivanti dal progetto europeo CIVITAAS
PORTIS.
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Matrice degli indirizzi e obiettivi del PUMS - Delibera 707, Linee Guida del Decreto 4 agosto 2017 e progetto europeo CIVITAAS PORTIS
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Linee Guida PUMS - MACRO OBIETTIVI
2.1 Miglioramento del TPL 0 . . .
a.2 Riequilibio modale della mobilita .
3.3 Riduzione della congestione . . . . .
.4 Miglioramento della accessibilita’ di persone e . .
merci
A) efficacia ed efficienza del sistema di mobilita’ 2.5 Miglioramento dell'integrazione tra lo sviluppo
del sistema della mobilita’ e I'assetto e lo sviluppo
del territorio (insdi; i i iali e pr ioni .
urbanistiche di poli attrattori commerciali,
culturali, turistici)
3.6 Miglioramento della qualita’ dello spazio
stradale e urbano * ® ° =
b.1 Riduzione del consumo di carburanti da fonti
P . . . . .
8) iblita’ ica e ambi ffossili
b.2 Miglioramento della qualita' dell'aria . . . . .
b.3 Riduzione dell'inqguinamento acustico 3 . . [ .
c1. Riduzione dell'incidentalita’ stradale . . . . . .
c.2 Diminuzione sensibile del numero generale " » N - " "
degli incidenti con morti e feriti
= = c.3 Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti
C) Sicurezza della mobilita' stradale S N . . . . [ .
dagli incidenti
c.4 Diminuzione sensibile del numero degli
incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli . . L] . . .
(pedoni, ciclisti, bambini e over 65)
d.1 Miglioramento della inclusione sociale . . . .
4.2 Aumento della soddisfazione della cit ¢ * * 2 * il * * e e s . * *
D) Sostenibilita’ socio economica d.3 Aumento del tasso di oc i b L -
d.4 Riduzione dei costi della mobilita' (connessioni . [ .
alla necessita' di usare il veicolo privato)
Linee Guida PUMS - OBIETTIVI SPECIFICI
Migliorare I'attrattiva’ del trasporto collettivo . . . .
I'attrattivita' del trasporto condiviso . .
Migliorare le performance economiche del TPL . [ .
I'attrattivita' del trasporto = ’ % .
ciclopedonale
Promuovere |'introduzione di mezzi a basso % .
impatto inquinante
Ridurre la sosta irregolare . .
Efficientare |a logistica urbana . .
le performance i ed
i del parco veil ie . .
merci
Garantire I'accessibilita’ alle persone con - 5 o -
mobilita’ ridotta
Garantire la mobilita’ alle persone a basso . -
reddito
garantire la mobilita’ alle persone anziane . .
migliorare la sicurezza della circolazione o . . . . .
veicolare
migliorare la sicurezza di pedoni e ciclisti . . . . 3
aumentare le alternative ci scelta modale per i n 5 & % &
cittadini
Obiettivi CIVITAS PORTIS
Development of the SUMP to ensure the Old
Port Area;
Specific SUMP topics: Public Transport,
d transport, int dality, Road . . . . . . . . . .
Transport, Urban Logistics, Accessibility;
High level of participation, cooperation,
coordination and consultation of citizens and
Reduce car dependency to port areas;
Increase pedestrian areas and cycling paths in
the OId City Centre and OId Port area; . L * L * . L L
Promote the bike sharing system;
Increase intermodal solutions (bikebus- boat)
Connect the coastal areas and the hinterland
through a hybrid public system, linked to the
existing railway infrastructure; . . . 44 » g
Reducil ion and i
ibilities of i changes
Development of a system to provide real-time
on parking
Mounting of detectors/cameras; . . . % F
of traffic c i ing a
shift towards more sustainable modes of
transport
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2. IDENTIFICAZIONE DEI SOGGETTI CHE IL PUMS DOVRA COINVOLGERE
NELLE DIVERSE FASI DI ATTIVITA, DEFINENDO GLI AMBITI E LE MODALITA
DI PARTECIPAZIONE

Nella redazione del piano saranno coinvolti diversi tipi di stakeholders.

L’obiettivo, affinché i contenuti del PUMS possano tradursi in azioni reali ed efficaci, €
quello di creare una base solida per una collaborazione duratura tra tutti i gruppi e i
soggetti interessati, identificare possibili sinergie o conflitti tra i portatori di interesse e
migliorare la capacita di governare la preparazione e I'attuazione del Piano.

Lo sviluppo e l'attuazione del Piano richiedono un approccio integrato e multidisciplinare
con un alto livello di cooperazione e consultazione tra Enti, organizzazioni, operatori,
etc. con diversi livelli di competenza che si occupano di settori e tematiche differenti.

I quattro livelli di coinvolgimento degli stakeholder all'interno del processo partecipativo
sono:

— “Informare”: fornire agli stakeholders informazioni affidabili ed obiettive, funzionali alla
comprensione e condivisione delle criticita, problemi, alternative e soluzioni
d’intervento;

— “Consultare”: acquisire feedback da parte degli stakeholders relativamente all’analisi
della situazione attuale e previsionale, alternative e decisioni in merito alle possibili
azioni;

— “Collaborare/Partnership”: individuare attivita di collaborazione insieme con i diversi
stakeholders per determinati aspetti — ad esempio per la localizzazione di aree
pedonali, per la sistemazione della sosta nelle strade residenziali, per le scelte
riguardanti gli interventi di mitigazione, costruire un piano temporale e tipologico per
I'approvvigionamento delle merci, ecc. - all'interno del processo decisionale, inclusa
la definizione di possibili alternative e soluzioni;

— “Autorizzare/controllo”: rendere consapevoli e responsabili gli stakeholders attraverso
il coinvolgimento e la collaborazione in modo da prendere decisioni e assumere le
relativa responsabilita; a questo scopo potranno essere definiti dei “compiti” specifici,
che gli stakeholders dovranno svolgere entro tempistiche conformi al processo
generale di sviluppo dell’iter del Piano.

Il processo partecipativo prende l'avvio con la costruzione del quadro conoscitivo
(scenario zero), concorrendo all'individuazione e condivisione dei punti di forza e delle
criticitd da parte dei diversi portatori di interesse, contribuendo all’analisi delle necessita
e proposte relative alle diverse aree tematiche (Mobilita ciclo-pedonale, Intermodalita,
Trasporto privato e trasporto pubblico, Sicurezza Stradale, Logistica, Sistemi ITS,
Ottimizzazione delle infrastrutture e delle reti di trasporto esistenti, Porto Vecchio).

A seguire si riporta un elenco dei soggetti da coinvolgere:
2.1.Partner del progetto Civitas Portis di Trieste

— Comune di Trieste

— Autorita portuale del Mare Adriatico orientale

— Area Science Park

— Universita degli Studi di Trieste

— Trieste Trasporti
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2.2.Stakeholders specifici per il PUMS

— Regione FVG

— Unione Territoriale Intercomunale Giuliana

— Circoscrizioni del comune di Trieste

— Comune di Muggia

— Comune di Duino-Aurisina

— Comune di San Dorligo della Valle

— Comune di Sgonico

— Comune di Monrupino

— Polizia Locale di Trieste

— ACI Trieste

— ARPA FVG - Dipartimento di Trieste

— Autovie Venete s.p.a.

— RFI Trieste

— Trenitalia Trieste

— Trieste Airport

— Sosta: Park San Giusto

— Sosta: Esatto s.p.a.

— Sosta: Saba Italia

— Ordine degli Ingegneri Provincia di Trieste

— Ordine Architetti Pianificatori Paesaggisti e Conservatori della Provincia di Trieste
— Azienda Sanitaria Universitaria Integrata di Trieste

— Confindustria Venezia Giulia - Associazione degli Industriali di Gorizia e Trieste
— Camera di Commercio di Trieste

— Confartigianato Trieste

— Confesercenti Regionale — Friuli Venezia Giulia

— Associazione Italiana Corrieri Aerei Internazionali (AICAI)
— Associazione Commercianti Confcommercio (ASCOM)

— Confederazione Nazionale Artigianato e Piccola e Media Impresa (C.N.A.)
— Confartigianato Trasporti

— Confcooperative

— Unione nazionale Imprese di trasporto (CNA-Fita)

— Federazione Italiana Trasportatori (FEDIT)

— Agenzia delle Dogane e dei Monopoli — Distretto di Trieste
— Unione Industriali

— Bicincitta s.r.l.

— Legambiente Trieste
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— Fiab Trieste Ulisse e altre associazioni ciclistiche

— Associazioni rappresentative delle persone con limitate capacita motorie e non-
vedenti.

10
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3. PIANIFICAZIONE DEL COINVOLGIMENTO DEI CITTADINI E DElI PORTATORI DI
INTERESSE

I Gruppo di Lavoro del PUMS di Trieste dovra prevedere lindividuazione e la
partecipazione al processo di pianificazione, progettazione e redazione del Piano da
parte di funzionari e tecnici del’Amministrazione Comunale competenti in materia di
trasporti, ambiente, governo del territorio, lavori pubblici, etc. considerando altresi la
possibilitd di coinvolgere anche i referenti delle Amministrazioni dei principali comuni
contermini caratterizzati da fenomeni di pendolarismo e relazioni funzionali con Trieste.

Il coinvolgimento degli stakeholders individuati al punto precedente potra avvenire
secondo le seguenti modalita.

— Realizzazione dell'evento lancio del PUMS da organizzare in 1 giornata suddivisa
in due parti: la prima aperta a partner, stakeholder e cittadinanza e la seconda da
riservare alla tavola rotonda con i soli stakeholder. L'evento lancio pud essere
programmato a meta febbraio 2019;

— 1 giornata di ascolto dei soli partner e stakeholders (escluse le 7 circoscrizioni
del Comune di Trieste, per le quali € prevista un'ulteriore giornata) in cui ciascuno
illustra le proprie esigenze ed i propri desiderata. La giornata puo essere
programmata all'interno della Fase II; I'incontro avra lo scopo di valutare criticita ed
opportunita per il sistema del trasporto e della mobilita di Trieste e di condividere gl
obiettivi generali e specifici del Piano per assicurare che sia le dimensioni della
sostenibilita che tutti gli obiettivi rilevanti siano presi in considerazione, verificando se
ci sono elementi da specificare meglio, aggiungere, accorpare o eliminare.

— 1 giornata di ascolto delle 7 circoscrizioni del Comune di Trieste in cui ciascuna
illustra le proprie esigenze ed i propri desiderata. La giornata potra essere
programmata all'interno della Fase II;

— 1 giornata di illustrazione dei risultati delle indagini e dei primi lineamenti di
Piano: aperta a tutti i partner e stakeholder; I'incontro avra lo scopo di condividere e
validare lo Scenario zero (situazione attuale — scenario AS IS). La giornata potra
essere programmata all'inizio della Fase llI;

— 1 giornata di presentazione degli interventi di Piano: aperta a tutti i partner,
stakeholders, circoscrizioni e cittadinanza; l'incontro avra lo scopo di condividere e
validare lo Scenario di Riferimento e di sviluppare possibili scenari alternativi di
progetto, riferiti ai diversi orizzonti temporali di riferimento del Piano (2, 5 e 10 anni)
che comprenderanno un insieme di interventi ex-novo e/o ad integrazione di misure
gia realizzate nel rispetto degli obiettivi specifici condivisi, prevedendo infine la
condivisione e validazione dello Scenario di Piano. Da effettuarsi poco prima
dell’Adozione del PUMS da parte della Giunta Comunale.

I momenti di confronto e gli eventi sono schedulati come da cronoprogramma al capitolo
seguente.
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4. CRONOPROGRAMMA DEL PUMS

EVENTO DI LANCIO
DEL PUMS

UNA GIORNATA
DIASCOLTO
PARTNER E

RAPPORTO
PRELIMINARE
AMBIENTALE

UNA GIORNATA DI
PRESENTAZIONE

STAKEHOLDERS

VERBALE
INIZIO _
ATTIVITA

UNA GIORNATA
DIASCOLTO 7
CIRCOSCRIZIONI

APPROVAZIONE
FASE |

PIANO
ESECUTIVO
DELLE
ATTIVITA

]

DEFINIZIONE DELLO
STATO DI FATTO E
DEGLI SCENARI DI

RIFERIMENTO

APPROVAZIONE

FASE Il

EASE |
Attivita
propedeuti-
che al
processo di
Piano

FASE Il
Attivita di raccolta dati, analisi e valutazione della situazione attuale

individuazione Raccolta dati di base e indagini sul territorio

degli obiettivi
puntuali definitivi,

Indagini sul trasporto privato: Interviste O/D, rilievo dei flussi di traffico e delle manovre di svolta agli incroci, rilievo dei
flussi ai cordoni e alle sezioni interne

che definiscano la Rilievo dei flussi legati ai poli di particolare attrattivita

“vision” che il piano Indagini sul Trasporto Pubblico Locale urbano su gomma: conteggio saliti/discesi alle fermate del TPL urbano, interviste

vuole O/D e direttrici del TPL di rilevanza turistica
promuovere Indagini sui servizi ferroviari
rispetto alla Indagini sui servizi marittimi
mobilita, nel Altre indagini: ciclabilita, TPL extraurbano su gomma, mobilita turistica, quadro esigenziale di mobilita dei cittadini,

breve, medio e acquisizione ed elaborazioni dati sul bike e car sharing

lungo periodo Costruzione del modello

Identificazione dei La zonizzazione dell'area di studio

soggetti che il La costruzione del grafo pubblico e privato

PUMS dovra | dati ISTAT: sezioni e dati censuari

coinvolgere nelle Il modello della domanda: |a costruzione delle matrici OO/0D (passeggeri e merci)

NA GIORNATA DI

ILLUSTRAZIONE
PARTNER E DOCUMENTO ﬁ'&éﬁggﬂ
STAKEHOLDERS DI PIANO o ArCiohe

RAPPORTO
AMBIENTALE

APERTA A TUTTI

APPROVAZIONE
FASE Il

ADOZIONE DEL
PUMS

-

FASE Il
Elaborazione del Piano

FASE IV
Approvazione del Piano

|
Gli interventi di Piano

|| trasporto pubblico su gomma, su ferro e via mare

APPROFON-
DIMENTI E
MIGLIORA-

MENTI
RICHIESTI ED
EVENTUALI
CORREZIONI
E/O
INTEGRAZIONI
RICHIESTE

La mobilita pedanale PUBBLICAZIONE
Le infrastrutture stradali, con particolare attenzione alla APPROFON- DEL PUMS
viabilita a servizio dellinterscambio modale DIMENTI E
| parcheggi, con particolare riguardo a quelli di interscambio MIGLIORA-
I governo della domanda di trasporto e della mobilita, anche MENTI ASSISTENZA TECNICA ED
attraverso la struttura del mobility manager d'area e la rete RICHIESTI ED ILLUSTRATIVA NECESSARIA AGLI
dei mobility managers aziendali UFFICI E Al REFERENTI POLITICI
| sistemi di controllo lmgolaziome del traffico EVENTUALI NELLA FASE DI PUBBLICAZIONE
| sistemi d'informazione all'utenza (infomobilita) CORREZIONI DEL PIANO
Mobilita eletirica e mobilita mediante [ufilizzo di veicol E/O
ecocom patibili INTEGRAZIONI
Riqualificazione del Porta Vecchio RICHIESTE

diverse fasi di Analisi degli spostamenti tramite acquisizicne di big data

attivita La calibrazione del modello di simulazione e l'individuazione dei fattori di scelta modale
Cronoprogramma Definizione dello split modale al 2018
condiviso Lo scenario zero e |o scenario di riferimento

Pianificazione del Le indagini complementari

coinvolgimento dei Analisi delle infrastrutture per la mobilita ciclabile e della loro utilizzazione

cittadini e dei Valutazione dellaccessibilita a servizi e strutture
portatori di Analisi delle dotazioni esistenti a servizio della sosta
interesse Analisi di dati relativi all'inquinamento ed alla qualita dell'aria

Analisi del livello di incidentalita

Analisi del sistema di distribuzione delle merci

Analisi relative allimpatto del turismo crocieristico sul sistema della mobilita locale

Analisi degli aspetti economici della gestione del sistema dei trasporti

Analisi delle politiche adottate per il controllo della mobilita e del traffico

VERIFICA INTERMEDIA DA PARTE DELL'AMMINISTRAZIONE COMUNALE

La logistica e le tecnologie destinate alla riorganizzazione
della distribuzione delle merci nelle aree urbane

Eventuali misure legate al trasporto marittimo anche con
riferimento all'impatto del turismo crocieristico sulla mobilita
locale

Valutazione comparata degli scenari

Gli scenari di progetto

Simulazione e valutazione degli scenari

SWOT analisi degli scenari di progetto

Indicatori trasportistici per il confronte degli scenari e il
monitoraggio del Piano, indicatori ambientali: quadro
comparativo del sistema emissivo in situazione attuale e
negli scenari di progetto, indicatori relativi alla sosta, al TPL
e alla mobilitd sostenibile

VERIFICA INTERMEDIA DA PARTE DELL'AMMINISTRAZIONE COMUNALE

Lo scenario di Piano

RICHIESTA DI MODIFICA DA PARTE DELL'A.C.

ASSISTENZA
TECNICA ED
ILLUSTRATIVA
PER L'ESAME
DELLE
OSSERVAZIONI
PERVENUTE
ALL'AMM.NE C LE

PROCESSO PARTECIPATIVO

SUPPORTO ALLE
PROGRAMMA DELLE ATTIVITA DI VAS VERIFICA DI ASSOGGETTABILITA A VAS CONSULTAZIONI EVENTUALE REDAZIONE DEL RAPPORTO AMBIENTALE
PRELIMINARI
| | |
30gg 180 gg 90 gg 60 gg 30 gg
—> < > <+ > < > +—
N 390 giorni naturali e consecutivi dalla stipula del contratto, al netto dei tempi di sospensione legati alle verifiche intermedie svolte del’Amm.ne Comunale >
31 dic 2018 31gen 2019

ELABORATI
MODIFICATI PER
APPROVAZIONE
DEFINITIVA
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